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e Reinhard Weis MdB, verkehrspolitischer Sprecher der
SPDBundestagsfraktion

e Dirk Fischer, MdB, CDU/CSU verkehrspolitischer Sprecher der
CDU/CSU-Bundestagsfraktion

e Winfried Hermann, MdB, Bundestagsfraktion Bilindnis90/Die
Griinen

e Heiderose Berroth, MdL, verkehrspolitische Sprecherin der
FDPLandtagsfraktion in Baden-Wiirttemberg

Stellungnahmen der Parteien zu den
Fragen der Veranstalter

Die Stellungnahme der PDS konnten wir redaktionell nicht in diesen Beitrag
integrieren, da sie nicht konkret auf die einzelnen Fragen geantwortet hat. Sie
finden ihre Stellungnahme in einem eigenen Beitrag im Anschluss an diese
Zusammenfassung. Wir bedauern sehr, dass dadurch der direkte Vergleich der
Antworten erschwert wird.

1 Grundsatzfragen, Okologie

1.1 Grundsatzliche Feststellung:

e In unserer Gesellschaft hat Mobilitat einen hoher Stellenwert
e parteitbergreifend sind 6kologische Gesichtspunkte als ein Faktor fur die
Gestaltung der Politik akzeptiert

e die Horber Schienen-Tage stehen 2001 unter dem Motto
~Schienenverkehr— Riickgrat nachhaltiger Verkehrspolitik

HST: Welchen EinfluBB sollten Ihrer Meinung nach Okologie und Nachhaltigkeit
auf die Politik, insbesondere auf die Verkehrspolitik haben?

SPD: Wir wollen die Umweltvertraglichkeit des Verkehrs erhéhen und damit
zugleich die Mobilitat klinftiger Generationen sicherstellen. Der mit dem
Verkehr verbundene Energie- und Flachenverbrauch verursacht erhebliche
Umweltbelastungen. Die Verminderung dieser Umweltbelastungen ist daher
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eines der herausragenden Ziele der Verkehrspolitik (weitere Einzelheiten unter
dem Stichwort ,Verkehrsvermeidung und —-verlagerung").

CDU/CSU: Das effizienteste Verkehrssystem ist auch immer dasjenige, das
mit samtlichen Ressourcen am schonensten umgeht. Das ist die Verzahnung
von Okologie und Okonomie.

B90/Griine: ,Nachhaltigkeit" ist das neue Leitbild fur die Politik der
rotgriinen Regierung Uberhaupt. ,Nachhaltige Mobilitat" ist ein zentrales
Handlungsfeld der ,Nationalen Nachhaltigkeitsstrategie®, die zur Zeit von
einem Staatssekretarssausschuss fir Nachhaltige Entwicklung (,,Green
Cabinet") erarbeitet wird. Auf der Rio+10-Konferenz in Johannisburg wird die
Bundesregierung diese Strategie vorstellen. Zuvor soll sie breit in der
deutschen Offentlichkeit dabattiert werden.

FDP: Okologie und Nachhaltigkeit miissen wesentliche Grundlage aller
politischen Uberlegungen sein. Baldmdglichst zu bearbeiten sind dabei die
Bereiche, bei denen Synergie mit dkonomischen Uberlegungen besteht. Bei
den Ubrigen muB ein maBvoller KompromiB zwischen ékonomischer
Notwendigkeit und den Geboten dkologischer Nachhaltigkeit gefunden werden.

1.2 Einzelfragen

HST: Welche Schritte wollen Sie konkret unternehmen, um die Forderung der
Agenda 21 (nachhaltige Entwicklung) im Verkehrsbereich zu erfiillen?

SPD: (siehe unten unter dem Stichwort ,Verkehrsvermeidung und -
verlagerung")

CDU/CSU: Entwicklung eines integrierten Verkehrssystems mit méglichst
vielen intermodalen Verknipfungsmadglichkeiten.

B90/Griine: Bei der Uberarbeitung des Bundesverkehrswegeplanes (neuer
Termin der Vorstellung nach der BT-Wahl 2002) soll das Leitbild Nachhaltigkeit
ebenfalls eine zentrale Rolle spielen. Okologische Aspekte sowie die
Bericksichtigung von Lebensqualitat an Verkehrsstrassen sollen dabei besser
als bisher berulcksichtigt werden. In der Stadtentwicklung muss zuklinftig dis
,Stadt der kurzen Wege" Leitbild werden. Fussganger und Radfahrer mlissen
bevorzugt geférdert werden. Die Stadt muss spiel- und bewegungsfreundlich
werden. Beim Bauen gilt es vorrangig den Bestand zu modernisieren und
nachzuverdichten um Flache und Wege zu sparen. Eine umweltfreundliche
Modernisierung des 6ffentlichen Verkehrsangebotes - Regio-Stadtbahnen in
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Kombination mit vertackteten Buslinien — muss auch die landlichen Raume
besser erschliessen.

FDP: Siehe nachste Frage.

HST: Wie beurteilen Sie die verschiedenen Verkehrstrdger aus 6kologischer
Sicht?

SPD: Eine generelle Beurteilung der verschiedenen Verkehrstrager aus
Okologischer ist nicht mdglich. Nur vermiedener Verkehr oder Fahrradverkehr
ist wirklich umweltfreundlich. Schiene, OPNV, Kiisten- und Binnenschifffahrt
sind daneben die umweltfreundlicheren unter den Verkehrstragern. Im
Einzelfall hangt die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit eines
Verkehrstragers aber von einzelnen Faktoren ab, wie beispielsweise Energie-
oder Landschaftsverbrauch und verursachte Emissionen. So ist etwa ein fast
leerer Nahverkehrszug nicht annahernd so umweltvertraglich wie ein auf
derselben Strecke verkehrendes Sammeltaxi oder ein Bus.

CDU/CSU: Der Aufwand an Priméarenergie ist in der Luftfahrt am hochsten,
beim Binnenschiff am geringsten. Nur halbvolle Eisenbahnen sind in ihrer
Okobilanz aber schlechter als voll ausgenutzte Lastkraftwagen.

B90/Griine: Mit Abstand am umweltfreundlichsten sind Gehen und
Radfahren, gefolgt von Schienenverkehrsangeboten fiir groBe Massen und
Bussen flr geringere Verkehrsmengen. Zlige und Schiffe fur Lasttransporte
sind 6kologisch dem Guterverkehr auf der Strasse Uberlegen. Bedarf und
Nutzung bestimmter Transportmittel bestimmen sich allerdings nicht alleine
nach dkologischen MaBstaben. Es wird in Zukunft vor allem darauf ankommen,
jedes Verkehrsmittel 6kologisch zu optimieren, die Verbindung der
verschiedenen Mittel zu verbessern, damit das jeweilig optimale — dkologisch
und funkntional - genutzt werden kann. So werden sowohl das Auto, das
Motorrad als auch der Lastwagen umweltschonend (weniger Sprit, weniger
Larme, etc) weiterentwickelt werden mussen und genutzt werden. Beim PKW
sind gemeinsame Nutzung ein Beitrag zur 6kologischen Effizienzsteigerung.
Das Flugzeug ist im Fernverkehr kaum ersetztbar und muss daher dringend
Okotechnisch verbessert werden. Weniger Treibstoffverbrauch und weniger
SchadstoffausstoB.

FDP: Aus 6kdlogischer Sicht ist dem Verkehrstrager Schiene Prioritat
einzuraumen.
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HST: Wie sollen die unterschiedlichen externen Kosten verschiedener
Verkehrstréager in die Verkehrspolitik eingehen?

SPD: Die Frage, wie und in welcher H6he die sogenannten externen Kosten
des Verkehrs den jeweiligen VerkehrstraStellungnahmen gern angelastet
werden sollen, hat in der Verkehrswissenschaft zu einem heftigen Streit
gefuhrt, der bis heute andauert. Ein akademischer Streit um eine mdglichst
gerechte Kostenanlastung flhrt aber nicht weiter. Bundesregierung und
Koalitionsfraktionen gehen dieses Thema ganz pragmatisch an: Mit der
EinfiUhrung der streckenabhangigen LKW-Maut ab 2003 machen wir einen
ersten groBen Schritt in Richtung nutzerabhangige Wegekostenanlastung, die
zusatzlich auch die Schadstoffemissionen bei der Festlegung der Gebihrenhdhe
berlicksichtigt.

CDU/CSU: Im Zuge einer standardisierten Bewertung eines jeden
Verkehrsprojektes gehen die externen Kosten in die Bildung des Nutzen-
Kosten-Faktors flir das Projekt mit ein. Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis
entscheidet Uber die Bauwurdigkeit des Projektes und dessen relative
Dringlichkeit.

B90/Griine: Die Okologisierung des Steuer- und Abgabensystems ist ein
sinnvoller Ansatz, die Umweltkosten der Verkehrstrager wenigstens teilweise
den Nutzern anzulasten. Die Okosteuer im engeren Sinne, wie von der
rotgriinen Regierung in flunf Schritten (5 mal 6 Pf) beschlossen, wie auch die
steuerliche Beglinstigung von schadstoffarmen Autos sind hierflr gute
Beispiele. Die Schwerverkehrsabgabe fir LKWs sowie eine schadstoff- und
verbrauchsbezogene Kerosinsteuer auf europdischer/internationaler Ebene sind
weitere fiskalische MaBnahmen zur Berutcksichtung der externen Kosten.

FDP: Soweit quantifizier- und bewertbar sind alle externen Kosten aller
Verkehrstrager zu internalisieren und diese Daten in verkehrspolitische
Entscheidungen einzubeziehen (so auch im Entwurf eines Weissbuchs zur
Verkehrspolitik der EU-Kommission). Nicht direkt zahlenmaBig erfassbare
Fakten milssen in einer zusatzlichen qualitativen Beurteilung — dann ggf. auch
in Zahlen umgesetzt - einbezogen werden.

HST: Welchen Stellenwert hat in IThrem Konzept die Verkehrsvermeidung und
—-verlagerung?

SPD: Verkehrsvermeidung ist ein wichtiger Faktor bei der Einddmmung der
prognostizierten Zuwachsraten des Verkehrs. Vor allem die neuen
Informations- und Kommunikationstechnologien kédnnen helfen, Verkehr zu
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vermeiden. Gleichzeitig wollen wir einen mdglichst hohen Anteil des Verkehrs
auf den Umweltverbund (Schiene, OPNV, Binnen- und Kiistenschiff, Radfahrer
und FuBganger) verlaStellungnahmen gern. Fir den verbleibenden Verkehr
geht es um eine moglichst umweltvertragliche Abwicklung des Transports
durch eine starkere Vernetzung der Verkehrstrager und durch optimierte
Logistikkonzepte. Wir sind jedoch realistisch: PKW und LKW werden auch
klnftig eine wichtige Rolle im Verkehrssystem spielen. Allerdings muss es
gelingen, den Kraftstoffverbrauch im verbleibenden StraBenverkehr weiter zu
reduzieren. Wir stellen fest, dass die Automobilindustrie deutliche Fortschritte
in diesem Bereich macht: Die 1995 gegebene Selbstverpflichtung, den
Verbrauch bis 2005 um 25% zu senken, ist derzeit zu etwa 2/3 erflllt.

CDU/CSU: Verkehr sollte, wo immer moglich vermieden werden. Eine
Verlagerung auf weniger umweltbeeintrachtigende Verkehrstrager ist mit
6konomischem Augenmal anzustreben.

B90/Griine: Verkehrsvermeidung ist dringend nétig und hat hohe Prioritét.
Sie ist leider eher langfristig durch eine neue Stadt- und Siedelungspolitik,
aber auch durch neue Produktions- und Arbeitsformen zu erreichen.
Trabantenstadte, Supermarkte auf der grinen Wiese und rollende Werksbanke
auf den Autobahnen muissen endlich der Vergangenheit angehdren. Moderne,
nachhaltige Produktionsmethoden vermeiden lange Transportwege durch
integrierte Produktion wie in der Chemieindustrie oder Fabrik in der Fabrik in
der Automobilindustrie. Es gilt ausserdem soviel wie mdglich Guter auf Bahn
und Kahn zu verlagern, vor allem auf langen Strecken.

FDP: Verlagerung von Verkehr von der StraBe zu Schiene und Wasserstrasse
ist Konzept und Forderung der FDP in Bund und Landern. Mobilitat als Ausdruck
persdnlicher Freiheit darf allerdings nicht durch dirigistische
ZwangsmabBnahmen eingeschrankt werden. Die Gestaltung muB vielmehr Uber
die Schaffung von Anreizen, Bewusstseinsbildung und praktische
Beispielgebung erfolgen.

HST: Woran liegt es nach Ihrer Ansicht, dass der Schienenverkehr an den
Steigerungsraten im Verkehr nur sehr bescheiden patizipiert?

SPD: Der Schienenverkehr ist systembedingt sicherlich im Nachteil gegeniber
anderen Verkehrstragern, insbesondere gegenuber der StraBe. StraBen sind
flachendeckend vorhanden und verfligbar. PKW und LKW sind flexibel
einsetzbar, PKW sind zusatzlich in fast jedem Haushalt vorhanden. Der Zugang
zum StraBennetz ist jedem Kfz-Besitzer praktisch ohne Beschrankung maéglich.
Daneben wirkt sich nachteilig aus, dass ein reibungsloser
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grenzlberschreitender Schienengiterverkehr in Europa aus technischen und
rechtlichen Grinden nicht stattfindet. Es gilt daher, die Rahmenbedingungen
flr die Schiene insgesamt zu verbessern.

CDU/CSU: wahrend die StraBe konsequent wettbewerblich organisiert ist,
findet auf der Schiene selbst kaum Wettbewerb zwischen verschiedenen
Schienenverkehrsunternehmen statt. Dieses ist der tiefere Grund, weshalb die
Schiene unterlegen ist.

B90/Griine: Bisher waren vor allem die zu hohen Trassenpreise der Bahn,
ihre Monopolstellung, ihre mangende Fahigkeit zur Modernisierung sowie zu
wenige Umschlagplatze zwischen den Transportsystemen hinderlich. Hinzu
kommt, dass der Strassengliterverkehr zu billig war. Es fehlt der Bahn, aber
auch der Politik ein konsistententes Konzept zum Ausbau der Guterbahn.

FDP: Uber Jahrzehnte wurden Aus- und Neubau des Schienennetzes in
Deutschland vernachlassigt. Der Angebotsmonopolist Bahn war aufgrund
fehlender Konkurrenz nie gezwungen, attraktive Alternativen anzubieten.
Innovatives Marketing scheint bei der Bahn nach wie vor ein Fremdwort zu
sein.

HST: Wie soll unsere kiinftige Mobilitdtsstruktur aussehen?

SPD: Ziel unserer Verkehrspolitik ist, die Mobilitat der Menschen und der
Guter zu sichern. Dazu muss es gelingen, die Rahmenbedingungen so zu
gestalten, dass ein HochstmalB an Mobilitdt mit mdglichst wenig Verkehr
verbunden ist. Eine bestimmte Mobilitatsstruktur kann die Verkehrspolitik in
einer freien Gesellschaft allerdings nicht vorgeben. Sie kann lediglich fir
madglichst faire Wettbewerbsbedingungen flr die Verkehrstrager sorgen. Und
sie kann zusatzlich fir eine starkere Vernetzung der Verkehrstrager eintreten.
Nur so kann es mittelfristig gelingen, den modal-split zugunsten von Schiene
und WasserstraBBe zu verandern.

CDU/CSU: Stirkung der Schiene durch intramodalen Wettbewerb mittels der
konsequenten Trennung von Netz und Betrieb.

B90/Griine: Umweltfreundlich, kundenfreundlich, bequem, zuverlgssig und
sicher.

FDP: Diese muB gepragt sein durch eine ausgewogene Beriicksichtigung der
verschiedenen Verkehrstrager.
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2 Verkehrspolitik

2.1 Grundsatzliche Feststellung:

e Der entstehende und zuklinftige Verkehr muBB stérker auf die Schiene
verlagert werden

e der Schienenverkehr kann das Rickgrat einer nachhaltigen
Verkehrspolitik sein

e den Verkehrszuwachs missen alle Verkehrstréger gemeinsam bewéltigen

e Wettbewerb in der sozialen Marktwirtschaft bedingt gleiche
Randbedingungen fir alle Teilnehmer am Wettbewerb

HST: Inwieweit macht sich Ihre Partei diese Aussagen zu eigen?

SPD: Die rotgriine Bundesregierung und die Koalitionsfraktionen haben durch
eine deutliche Erhdhung und Verstetigung der Investitionsmittel flr die
Schiene, durch die Umstellung auf Baukostenzuschiisse und durch die
Verlagerung des Investitionsschwerpunktes auf das bestehende Schienennetz
die Voraussetzungen flr die Modernisierung der Schieneninfrastruktur in
Deutschland geschaffen. Daneben wurden vor allem folgende Verbesserungen
flr die Schiene erreicht:

e Die langfristige Gewahrleistung und Steigerung der
Regionalisierungsmittel von 12 Mrd. DM auf jetzt 13,5 Mrd. DM hat den
SPNV vorangebracht: Die Verkehrsleistung und die Zahl der im SPNV
beférderten Personen stieg um rund 18%. Die Lander wurden durch die
Regionalisierungsmittel in die Lage versetzt, verbesserte Angebote und
integrierte Taktfahrplane zu bestellen.

e Durch die EinfUhrung der verkehrsmittelunabhangigen
Entfernungspauschale zum Jahresbeginn 2001 lohnt sich Bahn und Bus
fahren jetzt auch steuerlich fir Pendlerinnen und Pendler. Wir erwarten,
dass die Nachfrage nach Zugfahrkarten dadurch weiter steigen wird.

e Mit dem Inkrafttreten des sogenannten ,Eisenbahnpakets™ der
Europaischen Union, flr das sich die Bundesregierung stark gemacht hat,
wird Schienenglterverkehr ab 2003 zunachst auf einem genau
definierten ,transeuropdischen Netz" und ab 2008 auf allen
Eisenbahnnetzen der EU mdglich sein.
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Und schlieBlich: Mit der Einfihrung der entfernungsabhangigen LKW-Maut ab
2003 werden sich die Marktchancen flir den Schienengltertransport insgesamt
verbessern.

CDU/CSU: Die Union befolgt einen konsequent wettbewerblichen Ansatz in
der Verkehrspolitik

B90/Grine: 0.K., allerdings missen wir auch gegen den Zuwachs des
Verkehrs etwas tun. Verkehrszuwachs ist kein Naturzwang.

FDP: Diesen Aussagen kann die FDP/DVP-Landtagsfraktion nur vorbehaltlos
zustimmen.

2.2 Einzelfragen:

HST: Wo sehen Sie derzeit Wettbewerbsvor- oder —nachteile der
verschiedenen Verkehrstrager?

SPD: Damit die systembedingten Vorteile jedes Verkehrstrdgers zum Tragen
kommen, mussen mdglichst faire und vergleichbare Wettbewerbsbedingungen
herrschen. Um dies zu erreichen, gilt es zum einen, innerhalb der EU zu einer
Harmonisierung der Fiskalabgaben zu gelangen. Die Bundesregierung
unternimmt auf europaischer Ebene erhebliche Anstrengungen, um dies zu
erreichen. Flr den sog. Umweltverbund haben sich die
Wettbewerbsbedingungen in Deutschland zusatzlich durch die Einfihrung der
verkehrsmittelunabhdngigen Entfernungspauschale im Steuerrecht deutlich
verbessert. Daneben ist flir den Bereich der Verkehrsinfrastruktur eine starker
verursachergerechte Anlastung der Wegekosten unabdingbar. Mit der
EinfiUhrung der entfernungsabhangigen LKW-Maut im Jahr 2003 ist ein erster
Schritt in diese Richtung getan.

CDU/CSU: Da die Schiene selbst nicht wettbewerblich organisiert ist, ist sie
im Wettbewerb mit der StraBe unterlegen.

B90/Griine: (Siehe unter 1) Erganzend: Die Strasse ist tberall, die Schiene
ist weder in der Flache noch in der Streckenlange vergleichbar gut. Insofern
hat der strassengebundene Verkehr in der Flache Vorteile. Je mehr Verkehr auf
der Strasse Stau produziert, desto besser werden die Chancen von Schiene
und Wasserstrasse. Bereits heute lassen sich auf manchen langen Strecken
schwere Massenguter besser und billiger mit der Bahn und dem Lastkahn
transportieren. Steuerbegtlinstigung der Schiffahrt ist 6kologisch sinnvoll, die
Steuerbefreiung der Luftfahrt ist es dagegen nicht. Die neue
Schwerverkehrsabgabe flir LKWs soll den Wettbewerbsvorteil zu Lasten der
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Umwelt auf der StraBe abbauen. Die Halbierung der Mehrwertsteuer flr alle
offentlichen Transportmittel kénnte deren Wettbewerbsposition verbessern.

FDP: So lange externe Kosten nicht internalisiert werden und die jeweilige
Besteuerung nach national unterschiedlichen und rein fiskalisch bedingten
Gesichtpunkten erfolgen, sind Wettbewerbsvor- oder Nachteile nicht genau
identifizierbar. Einen eindeutigen Wettbewerbsvorteil hat gegenwartig jedoch
der Flugverkehr durch die Kerosin-Steuerbefreiung.

HST: Welches Verkehrs- und Transportkonzept favorisieren Sie, um den
Verkehr der Zukunft zu bewaéltigen?

SPD: Um einerseits die Mobilitdat von Menschen und Glitern zu sichern und
andererseits die unerwinschten Folgen des Verkehrs zu begrenzen, vertritt die
SPDBundestagsfraktion wie auch die Bundesregierung das Konzept einer
integrierten Verkehrspolitik.

CDU/CSU: Effizient gleich dkologisch sinnvoll.

B90/Grine: Nur ein integratives, das heisst alle Verkehrstrager
verbindendes und der Nachhaltigkeit verpflichtetes Konzept kann den
zuklnftigen Verkehr bewaltigen und Mobilitat dauerhaft sichern.

FDP: Das liberale Konzept beinhaltet einen modal-split, weil das steigende
Verkehrs- und Transportaufkommen nur durch ein integriertes
Gesamtverkehrskonzept bewaltigt werden kann.

HST: Mit welchen Massnahmen wollen Sie Thr Konzept konkret umsetzen?

SPD: Eine integrierte Verkehrspolitik — wie wir sie verstehen - konkretisiert
sich in einer ganzen Reihe von Handlungsfeldern. Zu diesen Handlungsfeldern
gehdren u.a. die Zusammenfihrung von Raum- und Verkehrsplanung, die
Bereitstellung einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur, die Vernetzung der
Verkehrstrager, die Schaffung fairer Wettbewerbsbedingungen, die Férderung
innovativer Verkehrstechnologien ( im Schienenbereich z.B. automatisierte
Leitund Sicherungstechnik oder rechnergestlitzte Trassenermittlung) und der
Verkehrsforschung und die Erhéhung der Verkehrssicherheit.

CDU/CSU: Nutzerfinanzierung, Umsetzung des Verursacherprinzips,
Empfehlungen Pallmann-Kommission, erganzende Steuerfinanzierung
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B90/Griine: Durch Okosteuern bzw. Abgaben fiskalisch umsteuern. Durch
Regeln und Vorschriften die Verkehrsmittel 6kologisch modernisieren. Durch
Erneuerung bzw. Umbau der Infrastruktur unnétige Verkehre vermeiden und
notwendige Transporte auf die umweltvertraglichste Methode verlagern. Nicht
zu letzt brauchen wir dkologisch verantwortungsvolle Nutzer durch
Mobilitatserziehung.

FDP: Die Schiene muB glinstiger werden und nicht die Strasse teurer!
Steuerungskomponenten sind Preise und Attraktivitat.

HST: Wie beurteilt und beantwortet Ihre Partei die Prognosen zu einem
weiteren Verkehrswachstum?

SPD: Die uns vorliegenden Prognosen Uber das kiinftige Verkehrswachstum
lassen beflirchten, dass das Verkehrssystem in Deutschland ohne verstarkte
verkehrs- und investitionspolitische Steuerung mittelfristig an die Grenzen
seiner Leistungsfahigkeit gelangt. Die zu erwartenden Verkehrszuwachse
kdnnen nicht von einem Verkehrstrager allein getragen werden. Der
~Verkehrsbericht 2000" der Bundesregierung weist zutreffend darauf hin, dass
die Losung dieses Problems nur in einer integrierten Verkehrspolitik liegen
kann. Flr die Schiene erwarten wir durch diese Politik eine Verdopplung des
Gulterverkehrs bis zum Jahre 2015.

CDU/CSU: Erhebliches Wachstum zu erwarten.

B90/Griine: Wir nehmen die Prognosen ernst im Sinne, so kénnte es
kommen, wenn wir nicht rechtzeitig gegensteuern. Wir wissen, dass schon
viele Prognosen sich im Nachhinein als falsch erwiesen haben und manchmal
auch interessengeleitet formuliert werden. Mehr StraBen fir mehr
prognostizierten Verkehr werden wir Grinen jedenfalls nicht fordern.

FDP: Die FDP unterstitzt alle politischen Aktivitdten, die dazu beitragen
kdnnen, Wirtschafts- und Verkehrswachstum zu entkoppeln. Andererseits darf
die Wirtschaftsentwicklung nicht durch Knappheit im Verkehrswesen behindert
werden.

HST: wie soll der Personen- und Glterverkehr in europdischen Dimensionen
in Zukunft bewéltigt werden?

SPD: Auf europaischer Ebene bieten zunachst die gemeinschaftlichen
Leitlinien far den Aufbau eines Transeuropaischen Verkehrsnetzes eine gute

email: horber@schienen-tage.de Internet: http://horber.schienen-tage.de/



19. HorBER ScHIENEN-TAGE QEshenenenkey,
_HST _

Horb a. Neckar, 21. - 25. November 2001 Yltische yeranst®™

Grundlage flr die Bewaltigung des kunftigen europdischen Verkehrs, und zwar
auch vor dem Hintergrund der anstehenden Osterweiterung der Union. Sie
bieten dem weitraumigen Verkehr innerhalb der EU einen Orientierungsrahmen
insbesondere flir den Ausbau qualitativ hochwertiger StraBen-, Schienen- und
WasserstraBenverbindungen. Zusatzlich bietet — neben den bereits
dargestellten Bemihungen um eine Fiskalharmonisierung im Verkehrsbereich -
gerade auch das in der EU beschlossene sog. ,Eisenbahnpaket" positive
Ansatzpunkte flr eine starkere Einbeziehung der Schiene bei der Bewaltigung
des europaischen Gulterverkehrs. Ab Marz 2003 ist der Netzzugang im
grenzuberschreitenden Schienengiterverkehr auf einem naher definierten
transeuropaischen Schienengiiternetz mdéglich. Und ab 2008 sind alle
Eisenbahnnetze innerhalb der EU flir den grenziberschreitenden Glterverkehr
gebdffnet. Zusammen mit den Fortschritten bei der technischen Interoperabilitat
im Schienenverkehr wird die Bahn dann eine deutlich bessere Position am
europadischen Verkehrsmarkt haben.

CDU/CSU:
e Harmonisierung der Eisenbahnen in Europa.
e Ausbau der TEN.

e Wettbewerb auf der Schiene.

B90/Griune: Wir brauchen dringend ein modernes, europdisches
Schienennetz mit gemeinsamer, harmonisierter Technik. Fernverkehre durch
Europa gehdren runter von der StraBe und auf die Schiene.

FDP: EU-weit kann der zunehmende Personen- und Guterverkehr nur durch
eine optimierte Verteilung auf die vier Verkehrstrager bewaltigt werden ( ...

und vergesst bloss das Fahrrad nicht - dieses mufB3 auch in der Bahnplanung
berlicksichtigt werden!)

3 Erfahrungen mit der Bahnreform

3.1 Grundsatzliche Feststellung

e Beim Bund ist mit GG Art. 87e die Verantwortung flr eine ausreichende
Schieneninfrastruktur verblieben

e die Schieneninfrastruktur in Deutschland wird beinahe vollsténdig von
der im Besitz des Bundes befindlichen Deutschen Bahn AG als einzige
Verkehrsinfrastruktur nach betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten
betrieben
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SPD: (Anmerkung: Eisenbahninfrastrukturunternehmen betreiben ihre
Infrastruktur grds. immer nach betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten,
soweit sie privatwirtschaftlich organisiert sind.)

e Fdrderung und Bezuschussung von BaumaBnahmen an Schienenwegen
(beispielsweise Eisenbahnkreuzungen) ist bei der DB AG Bundes-, bei
anderen Bahnen Landeraufgabe

SPD: (Anmerkung: Zwar ist Bezuschussung von Schieneninvestitionen
der sogenannten NE-Bahnen Sache der Lander, nach hier vorliegenden
Informationen gibt es keine flachendeckenden Férdergesetze. Lediglich in
Baden- Wirttemberg gibt es ein solches Fordergesetz.)

e die Trennung von Nah- und Fernverkehr erfolgte aufgrund der vor dem
Stichtag der Bahnreform verkehrenden Zuggattungen

SPD: (Anmerkung: Die Abgrenzung von Nah- und Fernverkehr ergibt
sich aus § 2 Abs. 5 AEG und § 2 Regionalisierungsgesetz. Danach ist
SPNV bzw. OPNV die allgemein zugéngliche Beférderung von Personen im
Stadt-, Vorortoder Regionalverkehr. Im Zweifel liegt Nahverkehr vor,
wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfalle die gesamte Reiseweite 50
Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt. Auf
die Bezeichnung der Zuggattungen bzw. Bahnprodukte kommt es
hingegen nicht an.)

e der Nahverkehr auf der Schiene ist mit der Regionalisierung Aufgabe der
Lander oder kommunalen Gebietskdrperschaften im Auftrag der Lander
geworden

e der Schienenverkehr wird von der Deutschen Bahn AG nach
betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten betrieben

HST: Inwieweit treffen aus Ihrer Sicht die obigen Feststellungen zu, welche
Ergdnzungen halten Sie fir notwendig?

SPD: Die oben gemachten Feststellungen treffen zu, soweit sie nicht durch die
dargestellten Anmerkungen erganzt werden.

CDU/CSU: Die grundsétzliche Feststellung trifft tiberwiegend zu. Es ist zu
erganzen, dass der Bund erhebliche Mittel aufwendet, um das Netz
auszubauen und zu unterhalten. Ein Netz kann nie nach rein
betriebswirtschaftlichen Grundsatzen betrieben werden. Eine erganzende
Steuerfinanzierung ist dauerhaft erforderlich.
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B90/Griine: Schieneninfrastruktur soll 6ffentliche Aufgabe bleiben. Deshalb
muss die Trennung von Netz und Betrieb kommen. Zuklnftig kbnnten auch
Lander und Kommunen - mit Finanzausgleich wie im Strassenbau - Trager von
Schieneninfrastruktur werden. Infrastruktur kann nicht wirtschaftlich betrieben
werden und muss daher gemeinwirtschaftlich organisiert und finanziert
werden. Die Unterscheidung: Nahverkehr — Fernverkehr hat Ubersehen, dass
ein Gutteil des Verkehrs Regionalverkehr ist mit einer Entfernung mittlerer
Reichweite. Wir brauchten dafir eine zusatzliche Kategorie Regionalverkehr, die
gemischt finanziert oder von den Landern gegen Finanzausgleich Gbernommen
wird. Die Bahnreform muss vor dem Hintegrund gemachter Erfahrungen
fortgesetzt werden.

FDP: Sie treffen generell zu. Seit der Bahnreform 1994 mit der
formalrechtlichen Privatisierung ist die DB AG als Unternehmen aktienrechtlich
verpflichtet, betriebswirtschaftlich zu entscheiden. Dies gilt allerdings nur flr
den Betrieb, die Infrastrukturverantwortung liegt nach wie vor beim Bund und
die FDP pladiert zunachst fur eine Beibehaltung der Norm des § 87e GG. Die
andere Frage ist, dass der Terminus ,betriebswirtschaftlich™ nicht nur auf
kurzfristiges shareholder-value-Management bezogen werden darf, sondern
gerade in diesem Fall mittel- und langfristige Marketing- und
Unternehmenssicherungsiberlegungen mit einbezogen werden sollten.

3.2 Einzelfragen

HST: Wo sehen Sie die Verantwortung des Bundes und wo die der Ldnder und
kommunaler Gebietskérperschaften?

SPD: Die Verantwortung des Bundes liegt nach Artikel 87e Abs. 4 GG im
Bereich Erhalt und Ausbau des Schienennetzes der Eisenbahnen des Bundes.
Der tragt dieser Verantwortung insbesondere dadurch Rechnung, dass er
Schieneninvestitionen nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz finanziert.
Die Lander sind ebenfalls nach Artikel 87e Abs. 4 GG fur den SPNV
verantwortlich und erhalten fiir die Ubernahme dieser Verantwortung
Finanzmittel nach dem Regionalisierungsgesetz (2001 rund 13,5 Mrd. DM). Die
Verantwortlichkeiten fiir den SPNV und den iibrigen OPNV innerhalb der
einzelnen Lander sind durch die jeweiligen Landes-Nahverkehrsgesetze
geregelt. Zum Teil werden diese Aufgaben durch die Lander selbst, zum Teil
auch durch die Kommunen wahrgenommen.

CDU/CSU: Bund - Fernverkehr, Lédnder - Regionalverkehr

B90/Griine: (Siehe auch unter 2) Ergdnzend: Der Bund ist fiir die nationale,
die Lander und die Kommunen sind eher flr die regionale Belange
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verantwortlich. Absprachen sind dennoch zwingend nétig, weil sich in der
Praxis Verkehre mischen.

FDP: Die Verantwortung Bund/Lander/Kommunen ist gesetzlich geregelt. Die
Regionalisierung, die den Landern die Aufgabentragerschaft beim SPNV
Ubertrug hat sich bestens bewahrt, die bedarfsgerechte Dynamisierung der
hierzu notwendigen Mittel muB3 erhalten werden.

HST: Wie sollen Konflikte in der Finanzverantwortung von Bund und Léndern,
beispielsweise beim Ubergang von Schienenwegen des Bundes auf lokale
Betreiber, kinftig gelést werden?

SPD: Die Finanzverantwortung zwischen Bund und Landern ist mit Artikel
106a GG und den Vorschriften des Regionalisierungsgesetzes eindeutig
geregelt.

CDU/CSU: Durch eine Uibergangsbegleitende Anschubfinanzierung des
Bundes

B90/Griine: Wenn Verkehrswege abgegeben werden miissen dafur
Ausgleichzahlungen erfolgen.

FDP: Aufgabenverantwortung und Finanzverantwortung mussen ,in einer
Hand liegen™ - nur dann gibt es keine krafte- und mittelverzehrenden
Konflikte.

HST: Wie umfassend muss Ihrer Meinung nach die Fldchendeckung des
Schienenverkehrs sein?

SPD: Zunachst 148t sich diese Frage nur im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit
des Schienenverkehrs beantworten. Schienenverkehr ist wirtschaftlich nur zu
betreiben, wenn eine entsprechende Nachfrage nach Verkehrsleistungen
besteht. Die Verkehrspolitik kann hier allerdings die Rahmenbedingungen fir
die Schiene verbessern. Die rot-griine Verkehrspolitik hat entscheidende
Weichenstellungen hierflr eingeleitet. Daneben setzt sich die
SPDBundestagsfraktion daflr ein, neue Mdéglichkeiten flir den Erhalt regional
bedeutsamer Schienenstrecken sowie die Schaffung, die Organisation und den
Betrieb regionaler Schienennetze eingehend zu prifen. Im Rahmen der jetzt
anstehenden Novelle des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) haben die
Koalitionsfraktionen die Anderung des § 11 AEG beantragt, die vorsieht, die
Mdglichkeiten von Streckenlbernahmen statt Stillegungen deutlich zu
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verbessern. Die Oppositionsfraktionen von FDP und CDU/CSU versuchen
derzeit, das Inkrafttreten dieses wichtigen Reformschrittes im Bundestages zu
verzogern.

CDU/CSU: Keine vollstandige FlachenerschlieBung moglich. Kfz. Und Bus in
der Flache und in dinner besiedelten Raumen besser.

B90/Griine: Die Bahn muss selbstverstandlich auch in der Flache présent
sein, natlrlich hat dies Grenzen, wenn das Verkehrsaufkommen anderweitig
Okologisch und 6konomisch gunstiger bewaltigt werden kann.

FDP: Einen flachendeckenden Schienenverkehr kann es aus wirtschaftlichen
Grinden nicht geben. Jedoch sind alle Mdglichkeiten einer Reaktivierung
stillgelegter Schienenstrecken voll zu nutzen (bisher in Baden-Wirttemberg
bereits vier Mal erfolgreich!). Erganzend muissen Busverkehre die
flachendeckende Grundversorgung sicherstellen ggf. mit innovativen Modellen
wie Ruf-Taxi etc. Gilt analog flr Guterverkehr.

HST: In welchem Umfang halten Sie Gleisanschliisse und
Verlademdéglichkeiten fir den Glterverkehr, Ihre Erhaltung und ggf.
Wiederherstellung flr notwendig?

SPD: Hier gilt das bereits in der vorangegangenen Antwort gesagte.

CDU/CSU: Der Bau und der Unterhalt von Anschliissen muss
betriebswirtschaftlich sinnvoll sein. Erganzende Steuerfinanzierungen sind
akzeptabel.

B90/Grine: Jeder groBere Betrieb mit entsprechendem
Transportaufkommen brauchte einen Bahnanschluss. Insofern muissen alle
vorhandenen Anschliisse erhalten/modernisiert werden. Wenn das
Transportsystem Schiene modernisiert wird, werden weitere Anschllsse folgen.

FDP: In dem Umfang wie es maoglich ist, fir eine solche Strecke ausreichend
Auftrage zu gewinnen. Dabei darf nicht nur vom gegenwartigen
Auftragsbestand ausgegangen werden sondern es muissen zukunftsorientierte
Marketingliberlegungen mit einbezogen werden, die auch berlcksichtigen, dass
reines Rosinenpicken sich auf die Dauer nicht auszahlt, da es regelmaBig eine
Negativspirale in Gang setzt, weil mit der abnehmenden bearbeiteten Flache
auch die Folgeauftrage geringer werden.
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HST: Nach welchen Kriterien soll Ihrer Meinung nach die Notwendigkeit des
Schienenverkehrs politisch beurteilt werden, welche Verkehre auf der Schiene
halten Sie flur notwendig?

SPD: Eine Quotierung kann als politische Vorgabe nicht durchgesetzt werden.
Wichtig ist auch hier, die Rahmenbedingungen flr die Schiene so zu
verbessern, dass er eine groBere Rolle im gesamten Verkehrssystem spielen
kann.

CDU/CSU:.
e Moglichst viel Schienenverkehr.
e Wettbewerb unterschiedlicher Schienenverkehrsunternehmen.

e Offensive Vermarktung der Netzkapazitaten.

B90/Griine: (Siehe unter 1 und 2) Nachhaltigkeit als Leitbild verlangt, dass
Verkehr umwelt- und sozialvertraglich und ékonomisch effizient organisiert und
abgwickelt werden. Je mehr Personen und Guter auf einer Strecke anfallen,
desto eher muss er auf die Schiene. Kleine Mengen und kurze Strecken werden
sinnvoller Weise anders lber die StraBe abgewickelt.

FDP: Die politische Beurteilung der Notwendigkeit des Schienenverkehrs
richtet sich nach seiner Eignung und Leistungsfahigkeit sowie nach seinem
Beitrag als umweltfreundlichstet Verkehrsmittel zur Nachhaltigkeit ékologischer
Grundlagen. Auf die Schiene als Verkehrstrager sollen — auf der Grundlage
freier Verkehrsmittelwahl - so viel Fahrgaste wie mdglich. Dasselbe gilt fir die
entsprechenden Guter-Volumina.

HST: Mit welchen konkreten MaBnahmen wollen Sie als politisch notwendig
erkannte Schritte férdern?

SPD: Die SPD-Bundestagsfraktion wird auch weiterhin ihre Verkehrspolitik
.pro Schiene" ausrichten. Dazu gehért neben der Verbesserung der nationalen
und internationalen Wettbewerbsbedingungen flur die Schiene vor allem, dass
die Schieneninvestitionen auf dem derzeit hohen Niveau verstetigt werden. Die
Bahnen miissen daneben auch selbst einen Beitrag dazu leisten, dass Schiene
an Attraktivitat fir die Kunden gewinnt. Die Bahnen muissen die Kunden durch
innovative und kundengerechte Produktqualitat Uberzeugen.

CDU/CSU: Trennung von Netz und Betrieb.
B90/Griine: (jetzt reicht’s! Siehe oben!)
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FDP: Zuerst missen DB AG und allen anderen Eisenbahnunternehmen schon
im eigenen wirtschaftlichen Interesse versuchen, Absatz und Umsatz sowie vor
allem Ertrage ihrer Verkehrsleistungen zu optimieren. Komplementar muissen
dann Bund/Lander/Kommunen von ihnen bestellte gemeinwirtschaftliche
Leistungen bezahlen. Bei vernlinftigen Preis-Leistungsverhaltnissen werden
schlieBlich die gemeinsamen Anstrengungen, zusatzliches Fahrgastpotenzial zu
realisieren, deutlich erfolgversprechender.

HST: Was wollen Sie tun, wenn betriebswirtschaftliche Entscheidungen von
Firmen der Holding DB AG und politischer Wille des Eigners Bundesrepublik
Deutschland auseinander laufen?

SPD: Unsere Verkehrspolitik ist auf die Verbesserung der
Rahmenbedingungen fiir die Schiene ausgerichtet. Im Ubrigen treffen die
Eisenbahnunternehmen betriebswirtschaftliche Entscheidungen in eigener
Verantwortung. Die Deutsche Bahn AG ist zwar der groBte Akteur auf dem
Schienennetz, darf aber nicht der einzige nennenswerte bleiben. Nur in diesem
BewuBtsein ist die Bahnreform von den Parteien getragen worden.

CDU/CSU:
e DB AG - Betriebsverantwortung

e Bund - Netzverantwortung

B90/Griine: Der Aufsichtsrat muss starker die Eignerinteressen
wahrnehmen. Politik darf der DB AG zwar nicht ins Alltagsgeschaft pfuschen
wie friher der Staatsbahn, aber auch nicht zuschauen, wie die AG die Leitlinien
einer nachhaltigen Verkehrspolitik verletzt und gleichzeitig standig vom Bund
Milliarden an Zuschiissen verlangt. Offentliche Mittel fiir die DB miissen an die
Umsetzung der verkehrspolitischen Ziele gebunden werden.

FDP: Diese Konflikte missen politisch entsprechend der bestehenden
Rechtslage ,von Fall zu Fall* jeweils gesondert entschieden werden. Bei
tatsachlicher Realisierung einer voll materiell-rechtlichen Privatisierung der DB
AG kann Art. 87e GG letztlich nicht mehr bestehen bleiben, von dieser
Situation sind wir allerdings leider noch weit entfernt.

HST: Wie kann Ihrer Meinung nach Fern- und Nahverkehr
(eigenwirtschaftlicher und bestellter Verkehr) auf der Schiene sinnvoll
unterschieden werden?

email: horber@schienen-tage.de Internet: http://horber.schienen-tage.de/



19. HorBER ScHIENEN-TAGE Q\EI:IS'I?

Horb a. Neckar, 21. - 25. November 2001 "”ffsche\,e,ansxa\\““""

SPD: Die Frage ist bereits oben (Erfahrungen mit der Bahnreform -
Grundsatzliche Feststellung) beantwortet worden.

CDU/CSU: Eine sinnvolle Unterscheidung ist nicht méglich. Die
Unterscheidung ist fiktiv.

B90/Griine: (Siehe unter 2)

FDP: Die heutige Legaldefinition des Nahverkehrs (OPNVG-BW) hat sich
bewahrt. Entsprechend bedlirfte die Definition von Fernverkehr gleichfalls
keiner Anderung. Wenn sich allerdings die DB AG weiterhin darauf kapriziert,
Interregio-Angebote, die der baden-wlrttembergische Landtag eindeutig und
einstimmig (!) dem Fernverkehr zuordnet, nur noch dort anzubieten, wo es ihr
finanziell besonders behagt, wird es darum gehen, eine Definition zu finden,
die es ermdglicht, dass die Lander entsprechende Aufgaben wahrnehmen
kdnnen. Dies muss allerdings gleichzeitig mit einer veranderten finanziellen
Ausstattung verbunden sein (siehe Beschluss der letzten
Verkehrsministerkonferenz).

HST: Was wollen Sie tun, wenn betriebswirtschaftliche Entscheidungen von
Firmen der Holding DB AG die Aufgabentrager im Nahverkehr
unvorhergesehen belasten?

SPD: Die Finanzverantwortung fiir den SPNV/OPNV - wie bereits beschrieben
- ergibt sich aus Artikel 106a GG und den Vorschriften des
Regionalisierungsgesetzes. Die Bundesmittel nach dem Regionalisierungsgesetz
haben die Aufgabentrager in den letzten Jahren in die Lage versetzt, die
Verkehrsleistungen im Nahverkehr deutlich zu steigern.

CDU/CSU: Der Hintergrund der Frage ist unklar.

B90/Griine: Es gilt mit politisch-wirtschaftlichem Druck solche
Entscheidungen zu vermeiden oder entsprechend Infrastrukturmittel oder
andere Zuschussen nicht der DB, sondern den Landern oder Kommunen
zukommen zu lassen.

FDP: Dann ist der Bund gefordert, seine ihm nach 87e obliegende Aufgabe
wahrzunehmen, ggf. durch die oben beschriebene Umdefinition. Die DB AG
musste sich allerdings selbst klar machen, dass sie auf die Zubringer-Funktion
der Nahverkehrsunternehmen auf Dauer lebensnotwendig angewiesen ist und
deshalb partnerschaftliches Zusammenwirken angesagt sein musste.
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HST: Welchen Stellenwert messen Sie dem intra- und intermodalen
Wettbewerb zu?

SPD: Mit Ausnahme der Schiene ist intramodaler Wettbewerb bei allen
anderen Verkehrstragern seit langem Realitat. Intramodaler Wettbewerb auf
der Bahnunternehmen kann einen Beitrag leisten, um mehr Verkehr auf die
Schiene zu bringen. Er kann die Kostenstruktur des Bahnunternehmens wie
auch die Angebotsqualitat zu verbessern. Wichtig ist allerdings, dass der
Wettbewerb nicht um seiner selbst willen, sondern unter fairen Bedingungen
statt findet. Ansonsten sind Fehlentwicklungen unvermeidlich, wie das negative
Beispiel GroBbritanniens zeigt. Die im Rahmen der anstehenden AEG-Novelle
vorgesehene Starkung der Wettbewerbsaufsicht ist ein wichtiger Schritt in
diese Richtung. Intermodaler Wettbewerb ist ebenfalls seit langem Realitat.
Hier gilt es, faire Wettbewerbsbedingungen flir die Verkehrstrager zu schaffen.

CDU/CSU: Der intramodale Wettbewerb ist wichtig, um im intermodalen
bestehen zu kénnen.

B90/Griine: Einen hohen, sowohl innerhalb als auch zwischen den
Systemen.

FDP: Die FDP tritt intensiv fur das Entstehen von tatsachlichem intra- sowie
intermodalem Wettbewerb ein. Durch ihn kénnen Transportkosten und —preise
optimiert und damit ein echter Anreiz zu einem deutlichen Mehr an
Bahnverkehr geschaffen werden.

HST: wie bewerten Sie die Tatigkeit anderer Unternehmen als der Deutschen
Bahn AG im Bereich des Schienenverkehrs?

SPD: Die Deutsche Bahn AG hat die schwierigsten Sanierungsjahre noch vor
sich. Wir unterstltzen die DB AG bei der Konsolidierung des Unternehmens.
Dabei darf aber Sanierung nicht gleichbedeutend mit Reduzierung auf eine
Schrumpfbahn sein. Die konzerninternen Entscheidungswege miissen ebenfalls
durch effizientere Strukturen und Lernprozesse der Mitarbeiter beschleunigt
werden. Ein besseres Bahnangebot ist moglich, wenn effizienter gewirtschaftet
wird. Dazu sind neue Investitionsschwerpunkte und offene
Wettbewerbsstrukturen nétig. Falsche Weichenstellungen der friheren
Bundesregierung in der Investitionspolitik wirken sich allerdings bis heute aus.
Die rotgriine Bundesregierung hat hier eine Wende geschafft und die
Investitionen flr die Schiene deutlich erhéht .

CDU/CSU: Bisher unzureichend, mehr Mitbewerber miissen auf die Schiene.
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B90/Griine: Sehr positiv. Sie zeigen haufig, wie man intelligent,
kundenfreundlich und preiswert Schienenverkehr machen kann.

FDP: AuBerst positiv und unbedigt notwendig, wenn das Ziel einer
Verlagerung von der Strasse auf die Schiene wirklich ernst gemeint ist.

4 Weitere Themen

HST: Welche weiteren Probleme oder auch Chancen sehen Sie in der
derzeitigen Verkehrspolitik, insbesondere beim Schienenverkehr?

SPD: (Siehe oben: Antwort zu ,Verkehrspolitik - Grundsatzliche Feststellung")

CDU/CSU: Im Wettbewerb auf der Schiene werden enorme Chancen
gesehen.

B90/Griine: Das System Schienenverkehr misste innovationsfahiger
werden. Die Karlsruher Stadtbahn zeigt beispielhaft, wie wenig innovativ man
bei der Bahn Uber viele Jahrzehnte war.

FDP: a) Wie von der FDP vorhergesagt konnen die der DB AG eigentlich zur
Verfigung stehenden Investitionsmittel wegen fehlender baureifer Projekte
auch in diesem Jahr nicht voll abgerufen werden - Rest mind. 1 Mrd. DM.

b) Probleme bestehen zudem im grenziiberschreitenden Personen- und
Guterverkehr, da insbesondere Frankreich sein Netz nicht 6ffnet und eine
Interoperabilitat der Bahnsysteme behindert. Die Probleme im Schienenverkehr
sind allgemein bekannt. Die Ziele sind von der Politik — parteitibergreifend -
definiert und in hohem MaB akzeptiert. Inwieweit es gelingt, die auch nach
dem Programm der FDP gewlinschte starkere Verlagerung von der Strasse zur
Schiene zu erreichen, wird der Markt entscheiden, Poltik hat hierftr die
Rahmenbedingungen zu setzen. Chancen zur Verlagerung kommen ferner -
wie zur Zeit beim Flugverkehr zu beobachten — aber auch aus ganz anderen
Richtungen. Eine gewisse Hoffnung auf die Einsicht breiterer
Bevdlkerungsmassen sollte nicht aufgegeben und immer wieder informativ
unterstitzt werden.

HST: Welche politischen SchluBfolgerungen ziehen Sie aus den von Ihnen
aufgezeigten Problemen und Chancen?

SPD: (Siehe oben: Antwort zu ,Verkehrspolitik - Einzelfragen — Prognosen
zum weiteren Verkehrswachstum™)
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CDU/CSU: Das Wettbewerbsprinzip ist umzusetzen.
e Wettbewerbsaufsicht.

e Trennung Netz und Betrieb.
B90/Griine: Wir missen Innovationen anregen und férdern.

FDP: Die Staaten miissen Rahmenbedingungen fiir einen fairen EU-weiten
Wettbewerb setzen (beim Flugverkehr besteht der Wettbewerb bereits
weltweit, nur die intra-modalen Chancen sind noch nicht synchronisiert). Dies
muB dahingehend erfolgen, dass die Fiskalbelastungen an den externen Wege-
und Beférderungskosten orientiert werden, soweit diese aufgrund der
schwierigen und bisher nicht gelungenen Quantifizier- und Bewertbarkeit nicht
den Verursachern direkt angerechnet werden kénnen.

HST: Welche konkreten MaBnahmen wiirde Ihre Partei einleiten, wenn sie
dafir eine politische Mehrheit findet?

SPD: Die rot-griine Bundesregierung wird ihre erfolgreiche Verkehrspolitik
auch nach 2002 fortsetzen. Sie wird sich auch kuinftig daflir einsetzen, das
Zusammenspiel aller Komponenten des Verkehrssystems zu verbessern. Jeder
Verkehrstrager muss seine spezifischen Starken voll zur Geltung bringen
kdnnen. Dazu ist es notwendig, einer integrierten Verkehrspolitik zum
Durchbruch zu verhelfen.

CDU/CSU: Umsetzung des Unionskonzeptes.

B90/Griine: Ausweitung der Mobilitdtsforschung sowie Férderung der
Weiterentwicklung der Schienentechnik.

FDP: Es mussten samtliche rechtlich mdglichen Druckmittel angewendet
werden, um die DB AG einerseits dazu zu bringen, dass sie ihr grosses
Potenzial zur Steigerung der Attraktivitat der Bahn auch wirklich nutzt. Wo sie
diese Chancen nicht selbst nutzen will oder kann, muB sie den Marktbereich flr
Wettbewerber freigeben.
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